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* Forsiden af februar nummeret HORNET 1. 2020 prydes af Henrik Behrens Henriksens flotte 1960
VW type 117 de luxe med skydetag. Vi har i HORNET 4. 2020, s. 16 - 18 bragt et indleeg om netop
denne bil. VW- en har tilknytning til indleg i bladet side 6 — 7 af Poul Kristensen om Henrik Behrens
Henriksens beretning om Ferdinand Porsche ved NVMKs klubaften d. 30. november 2020, og til
indleg side 9 — 10 af Henrik Behrens Henriksen om ”Den historiske VW,

-medlemsblad for:

Nordjysk Vintage Motor Klub



Klubadresse

Bestyrelsen

Kalender

Nordjysk Vintage Motor Klub
Forchhammersvej 5

9000 Aalborg

Klubmeder

Der atholdes normaltvis klubmede
den 2. mandag i hver mined,
undtagen juli — se , Kalenderen®
Mpgderne starter k1.19.00.

Klubblad

HORNET udkommer seks gange arligt.
Indleeg med eller uden stavefejl sendes til

Redaktoren. redaktoer@nvmk.dk
Hornet kan med login-adgang ogsé leses

pd www.nvmk.dk. Les om login-adgang
pa side XX

Nzste deadline — 12. marts 2021.
Eftertryk er kun tilladt med tilladelse
fra Hornet og/eller den pagzldende
skribent/fotograf.

Veteranbilannoncer ogr ubrikannoncer
som omhandler koretgjer, tilbehgr m.m.
er gratis for medlemmer.

Klubben pa www

Klubbens web-adresse:
www.nvmk.dk

Klubben pd Facebook:
www.facebook.com/
groups/1520810928212666/
Eller sog efter gruppen NVMK
Webredaktorens e-mailadresse:
webmaster@nvmk.dk

Klubbussen

Klubben rider over en @ldre bybus,
som blandt andet bliver brugt ved
klubbens arrangementer, og nér klubbens
medlemmer skal til stumpemarked i
Fredericia. Tilmelding til turene og andre
sporgsmil angdende bussen:

Peter Adamsen

Tavervej 85

9270 Klarup

2093 45 87

bus@nvmk.dk

MIB — VW klubben

»Men in bugs er navnet pa folkevogns-
klubben i klubben.

www.meninbugs.dk

Kim D. Jorgensen
60 60 31 60
kidj@homel.gvdnet.dk

Formand:
Peter Adamsen
Tavervej 85
9270 Klarup
20 93 45 87
formand@nvmk.dk

Tur- og festudvalg:
Bent Gregersen
Elverhgj 5
9400 Norresundby
22 4413 41
udvalg.tur@nvmk.dk

Redakter og kasserer:
Adressezndring, Ind-/udmeldelse.

Peter L. Jensen
Offerlunden 43
9230 Svenstrup ]

40 3891 73
kasserer@nvmk.dk
redaktoer@nvmk.dk

Sekretzr:
Simon Pedersen
Perikumvej 11
9440 Aabybro
40 34 65 44
sekretaer@nvmk.dk

Lokaleforvalter:
Palle B. Christensen
Wagnersvej 3
9200 Aalborg SV
29 45 14 30
lokaler@nvmk.dk

Nyhedsbrev:
Nicolai Eising-Duun
Langelandsgade 32 ST - TH
9000 Aalborg
40 8091 10

nicolai@nvmk.dk

Menigt medlem:
Karsten Kristensen
Gudumholmvej 21
9280 Storvorde
98 31 39 99
karsten@nvmk.dk

Webmaster:
Leif Rontved
Sender Trandersvej 118
9260 Gistrup
27100525

webmaster@nvmk.dk

Se ogsa kalenderen pd www.nvmk.dk

Selv om Corona situationen giver stor

usikkerhed. Tur - & Fest udvalget
har sammensat et fyldigt program for

den kommende sceson, - men_indtil

myndighederne giver tilladelse, aflyses/
udscettes alle klubarrangementer.

Folg med pa hjemmesiden og/eller
Facebook siden desangdende

ARRANGEMENTER 2021

1. feb.: Generalforsamling UDSAT

22. feb.: Rejseforedrag eller lignende i
klubbens lokaler.

8. marts: Virksomhedsbesag.

20.-21. marts: 9.00-17.00: Fredericia
Bilmesse og Brugtmarked
hteps://www.bilmesse-brugtmar
ked.dk 20. marts. Klubtur med
bussen til Bilmesse i Fredericia

22. marts: Sidste mandagsmede i denne
vintersason.

27. marts: Loppe & stumpemarked i Her
ning.
www.loppeogstumpemarked.dk/

6. april: Tirsdags-tref - Lundby Krat —
sesonstart

7.-11. april: Techno Classica Essen
www.siha.de

11. april: 10.00 Standerhejsning, til kaffe
og rundstykker i klubhuset,
derefter en koretur efter nermere
aftale.

17. april: 9-16: Aars Stumpemarked.
Husk at besage NVMKs stand.
www.aars-stumpemarked.dk/

25. april: Forarstur — Skovsgaard Hotel,
Frank Moos og hans modeljern
bane m.v.

30. april: Jesperhus Blomsterpark,
St.Bededag, sesonabning.
Ankomst senest kl. 09.30 -

ud fra kl. 16.
8. maj: Himmerlandstur — med ud
gangspunkt fra Veddum.

29. maj: Besog hos Baker Company —
militerbiler hos Bjarne Madsen.
Omutale i neste nummer.

5. juni: Isens Dag pa Aabybro Mejeri.

12. juni: Den Nordjyske Styrkeprove.
Omutale i neste nummer.

12. juli: Veteranbiltref - Open by Night i
Hune. Start k. 17!
Omutale i neste nummer.
Aabybro Mejeri holder bilaftener

mandage i sommerperioden



Formandens spalte - februar 2021.

VELKOMMEN I 2021

At greede over Corona-restriktionerne
igen, bliver situationen ikke bedre
af — vi risikerer derimod at g til i
selvmedlidenhed og ynk — det er faktisk
mere farligt, end at tage tingene som
de kommer — og glede sig til det bliver
sjovere. Der er meget at glede sig til!

Alle de begrensninger vi lider under for
tiden, vil ubetinget accelerere nogle af de
ting, der ville komme inden for kortere tid
alligevel, og maske ogsd, at starte nye tiltag
op — tiltag som forhabentligt vil kunne
bruges fremover.

For at begynde bagfra — s3 afholdt
bestyrelsen "generalpreve” pa online
bestyrelsesmede onsdag den 13/1-2021.
Det gik faktisk rigtigt godt — sa nu er
planen, at vi mgdes pa den made — det
kan vi gore betydeligt oftere. Intentionen
er, at vi sa kan blive mere ”dagsaktuelle”

i de ting vi gor i klubregi, og holde os
fokuseret pa enkeltudfordringer.

Allerede til generalproven stod det klart,
at den nye dato for generalforsamlingen
er udelukket. Og det blev ikke bedre
til premieren. Det passer os darligt,
men som de sundhedsfaglige og deraf
folgende politiske signaler er nu, skal vi
nok vere heldige, hvis vi fir mulighed for
klubmeder pa denne side af marts maned.
Vi bejer nakken, og frem for at buge
kreefter pd noget, vi antageligt kommer til
at aflyse, setter vi fokus pa de helt nere

Nicolaj Ejsing-Duun Leif Rentved

Palle Bo bamse

ting i klubben.

Bl.a. skal bestyrelsen og Tur- &
Festudvalget, om muligt, finde en
model for, hvordan vi kan komme til
at hilse til hinanden fra vores gamle
biler — uden at vi overtreder de beromte
forsigtighedsprincipper, henvisninger og
forbud.

Det heldige er jo, at en
Veterankgretojsklubs fornemste opgave,
jo er at kore ture i de gamle biler — og
s leenge vi ruller pa vejene, er der ingen
gzldende restriktioner, der kommer os pa
tvars.

Alt dette og meget mere forer til det
naste interessante. Og det er netop en af
de ting, som bliver fremskennet — serigst:
Brug af vores nyhedsbreve — og andre
elektroniske medier.

Det er bydende nedvendigt, at vi kan
kommunikere initiativer og ideer ud til
klubbens medlemmer i samme tempo
som resten af verden bevager sig i. Det
er pracist det vores gode klubblad ikke
magter.

Virkeligheden er, at fremover vil det
vare essentielt, at I kan blive opdateret
ofte og hurtigt — altsa elektronisk — og
her er nyhedsbrevene en af grundstenene,
- Facebook er en anden. Det er ikke
noget vi har valgt — det er en erkendelse
af den virkelighed vi lever i! Det betyder,
at ansvaret for at presentere nyheder
og arrangementer er klubbens — som

altid. Men at holde sig opdateret med

Nicolaj Ejsing-Duun Peter L. Jensen
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de samme oplysninger er det enkelte
medlems ansvar — som altid. Blot skal

vi meget hurtigt indstille os pd, at nar vi
skal opdateres er det ikke i HORNET,
men via nyhedsbreve, Hjemmeside,
Facebook. Jeg har tidligere pladeret for, at
I fik rettet eller tilfgjet jeres mail-adresser
i medlemskartoteket. OG at I giver os
tilladelse til at benytte dem til at udsende
nyhedsmails til jer.

Derfor betragter vi det faktum, at
mange ikke har bedt sig fritaget for at
modtage nyhedsbreve, som et tilsagn om
at I gerne vil modtage det. Fremadrettet
vil alle medlemmer der ikke har frabedt
sig det, modtage vores nyhedsbreve. — hvis
jeres mailadresser vel at marke er korrekte.

I kan selvfolgeligt altid afmelde det
igen.

Der er ogsa andet der kommer til at
ske — som fplge af Corona-situationen:
Alle de nedslidte bygninger som klubber
og foreninger i Aalborg Kommune bruger,
bliver renoveret og istandsat. Det galder
ogsé Forchammersvej 5-7. Der skal laves
nyt tag — og det kommer til at betyde
flere kvadratmeter i brugbar stand. Og det
kommer antageligt ogs til at betyde at
Kommunen vil arbejde hérdt p4, "at der er
lys i vinduerne” — les: aktivitet i husene,
hver dag. Der er flere ting, som bliver
opdateret, bl.a. toiletfaciliteterne.

De nermere omstzndigheder,
konsekvenser mv. har Fritidsforvaltningen/
AK-bygninger indkaldt os til mgder om
den 11/2 - 2021.

Vi takker selvfolgeligt for tilbuddet
og kommer. Palle Bo Christensen, Kim
Jorgensen og undertegnede stiller op, og vi
har lovet at hjelpe hinanden som de gode
klubkammerater vi er.

Umiddelbart forventes det, at
huset bliver pakket ind i stilladser og
presenninger fra medio marts, og si bliver
der domt byggerod i nogle méneder.

Igen er der en god grund til at
tilmelde sig vores nyhedsbrev, og f sig en
facebook-konto s man kan folge med i
hvad der sker — efterhidnden som det sker.

Tak til jer alle fordi I bakker op —
selvom det sidste ar har veeret TRELS! - 1
skal vide at i bestyrelsen har vi besluttet
at holde online-meder op til hver eneste
uge — simpelthen for at kunne fi alle ideer
og handelser behandlet i samme takt som
de kommer.

Peter Adamsen



Sekreterens spalte

INFORMATION

REFERAT FRA BESTYRELSESM@DE I
NVMK DEN 10. NOVEMBER 2020.

Deltagere: Palle, Bent, Karsten, Nicolai,
Peter L J, Leif, Peter A

Afbud: Simon

Idet Simon ikke kunne vare til stede
overgik referentposten til undertegnede.

Dagsorden pkt 1-8:

Ad1: Referat fra mode d. 22/9 ¢j
fremlagt grundet ovennavnte afbud.

Ad2: Atholdelse af generalforsamling
umuliggjort grundet Corona-nedlukning
af nordjylland

Motel Europa er orienteret og
indforstiet hermed.

Generalforsamling udskydes til 25/01-
2021. (Efterfolgende er der konstateret
kollission med et andet klubarrangement,
hvorfor datoen er flyttet til 01/02-2021)
GF atholdes pa Motel Europa.

Ad3: gennemgang af GF dagsorden
— OK alt p4 plads, de foresliede
vedtegtsendringer vedtaget.

Dertil foreslog Leif at indkaldelse
til GF (vedtegterne 4.2) fremover kan
foregé via hjemmesiden. Endvidere at
der ber indskrives retningslinier for evt
udskydelser af GE

I retningslinier for varkstedet tilfjes
at lejede varkstedspladser ikke kan deles
mellem flere personer.

Ad4: af budgettet fremgér det med alt
tydelighed, at udgivelsen af Hornet er
sd bekostelig en udgift, at vi er tvunget
til at arbejde mod en ren digital lgsning.
Der arbejdes fremadrettet mélrettet mod
dette.Der laves et ekstra nummer af
Hornet i forbindelse med klubbens 55 ars
jubileeum. Dette udgives kun digitalt.

Et ”planlagt underskud” i budgettet
blev diskuteret. Vi vil bruge af klubbens
formue pa arrangementer som f.eks.
dbenthus, arrangementer i tur/
festudvalgsregi samt f.eks. nyt inventar til
klublokaler nir klubhuset er renoveret.
Der er enighed om at selve driften af
klubben skal kunne forega qua vores
indtegter. Dette betyder at vi pi GF
foreslir en forhgjele af kontingentet pa
forelgbigt 25 kr arligt, for nerverende
skal der tilfores ca 50 kr arligt pr medlem
for at opnd balance.

Ad5: Kassereren laver indleg vedr
kontingentindbetaling i Hornets
decembernummer.

Ad6: Ca 30 medlemmer udmeldt som
folge af manglende kontingentindbetaling/
restance. Dette svarer omtrentligt til
antallet af nye medlemmer indmeldt ifbm
dbenthus i august., men alt i alt ser vi igen
pd en nedgang i medlemstallet.

Ad7: Nets har ikke registreret at
Poul Kristensen ikke leengere skal have
medarbejderlogin. Dette er rettet, og Poul
er selvfolgeligt orienteret herom.

”Arets Bathorn” Denne lille
erkendtlighed til et klubmedlem der har
ydet ekstraordinert eller serligt i det
forgangne ér plejer at blive tildelt ved
julearrangementet i klubben. For dret
2020 vil det ske pd generalforsamlingen
01/02-2021.

Ad8: Naste mgde atholdes den 18/01-
2021.

Peter Adamsen, midlertidig referent.

REFERAT FRA BESTYRELSESM@DE I
NVMK DEN 18. JANUAR 2021.
ONLINE VIA ZOOM

Deltagere: Peter Adamsen, Peter Jensen,
Bent Gregersen, Nicolai Duun, Simon
Pedersen, Karsten Kristensen, Palle
Christensen, og Webmarster Leif Rontved

Post2—4—-5-9—11—12 blev
droftet

2) Generalforsamling aflyses/Udsattes
og vi afventer Covi 19 nedlukning

4) Klubbens formue er pt kr.
608.000,00 pt er vi 518 medlemmer

5) Vedr. indbetaling af kontingent
Sendes en Appel pd nyhedsmail og
Facebook om at medlemmer stotter op
om klubben og far indbetalt kontingent.

9) Ombygning af klubhus holder Peter
Adamsen og Palle Christensen mede med
Aalborg Kommune den 30. januar

11) NYT medlem Freddy Lauersen
indgéet i tur og fest udvalg

12) Naste mgde den 25. januar 2012
kl. 19.00 Online

Simon Pedersen

Vi byder velkommen til nye medlemmer

2228  Krystian Grabski Blerevej 73 9600  Aars

2229  Birger Poulsen Beakkedal 3 9210  Aalborg SO
2230  Kent Larsen Obels Have 4 9000  Aalborg
2231  Kiristian Peter Christensen Kervej 4, Keersholm 9280  Storvorde

GENERALFORSAMLING
Pga. Corona restriktionerne er den
bebudede generalforsamling udsat pa
ubestemt tid

TIRSDAGKLUB & VAERKSTED

Hverken TIRSDAGSKLUB eller
brug af VEARKSTEDET er muligt.
Det er med beklagelse, at Aalborg
Kommune/myndighederne med
Corona restriktionerne i hdnden, har
afskaret os fra at vere i Klubhuset pd
Forchhammersvej 5.

Folg med pé hjemmesiden og/eller
Facebook siden desangiende

NVMK s Bestyrelse

Persondata-

forordningen af
25. maj 2018°

NVMK’s om det

enkelte medlem omfatter navn, adresse,

personoplysninger

mail- og telefonnummer,
npdvendige for udsendelse af klubblade og
nyhedsbreve samt kontingentopkravning.

Supplerende har vi pA NVMK’s
hjemmeside / medlemsinfo /
persondataforordningen supplerende
uddybet emnet.

Som (&}

Adressezndring.
HUSK HUSK HUSK

For at undga forsinket levering

af Hornet, ekstra arbejde for
kassereren med at finde den nye
adresse, og ekstra omkostninger
for klubben for genfremsendelse
af bladet (44 kroner), er det derfor
vigtigt, at I selv husker at meddele
adressezndringer til klubbens
kasserer - kasserer@nvmk.dk eller
til det telefonnummer, som I kan
se pa side 2.

Postnord gor opmarksom pa, at
man skal have navn og vejnummer
pa sin postkasse, ellers bliver bladet
returneret med pategnelse

UBEKENDT PA ADRESSEN.
Pi forhand tak.



Fra NVMK s kasserer Indbetaling af medlemskontingent for 2021.

Vel vidende at vi alle er treette af at lzse og here om Corona-situationen, si er vi nedt til at forholde os til den.
Den pavirker i hoj grad "livet” i NVMK. Klubhus og verksted ma ikke bruges, generalforsamling og aktiviteter
er udsat pa ubestemt tid. Men - udgifterne i NVMK bliver ikke udsat, derfor hiber vi, at I som medlemmer vil
bakke op om fellesskabet i NVMK ved at fastholde medlemskabet, og ved at forny kontingentet for 2021. Info
vedr. betaling af kontingent fremgér af nedenstiende. Tak pd vegne af NVMK, kasserer Peter L. Jensen

KONTINGENT 2021

Medlem af Nordjysk Vintage Motor Klub

FAKTURA
Medlemskontingent for 2021 Fakturadato: 01.02.2021
Side 1 af 1
Nr. Tekst Antal Belgb
2021 KONTINGENT FOR ARET 2021 1 450,00
Subtotal: 450,00
0,00% moms 000,00
TOTAL DKK: 450,00
Kzere NVMK-medlem
Hermed fremsendes faktura pa medlemskontingent
Betalingsbetingelser: Betales senest 1. marts 2021

Betalingsmuligheder er fglgende:
1) Mobilepay pa nummer 69372 (NVMK — kontingent)

2) Bankoverfgrsel til NVMK — konto i Nordjyske Bank
Reg. Nr. 7446 Konto Nr. 0001112521, enten via Netbank/Homebanking, eller i banken
Ved indbetaling fra udland:
IBAN - nummer DK0974460001112521 BIC - kode RINGDK22 (Swift-adresse)

3) Betale kontingent direkte til kassereren.

4) Kontakte NVMK's kasserer Peter L. Jensen og aftale, at fa tilsendt en faktura med
gironummer, helst pa mail: kasserer@nvmk.dk

Vi beder vi jer om at videregive fremgangsmaden til andre medlemmer i NVMK, for pa denne made at veere
behjeelpelige.
Man er saerdeles velkommen til at kontakte NVMK's kasserer pa telefon 40389173

NAVN OG MEDLEMS-NR. ER ANFORT PA BAGSIDEN AF BLADET — OPLYS DETTE VED BETALING

Pa forhand TAK — Peter L. Jensen, kasserer i Nordjysk Vintage Motor Klub.

Nordjysk Vintage Motor Klub — Forchhammersvej 5 — 9000 Aalborg — CVR-nr. 31801192
Kasserer Peter L. Jensen, tIf. 40389173 — Mail: kasserer@nvmk.dk — Web: www.nvmk.dk
Bank: Nordjyske Bank — kontonr.:7446 - 0001112521



Ferdinand Porsche — en af bilindustriens grand old men

30. nov. i Corona-dret fortalte Henrik
Henriksen om Ferdinand Porsche, 1875 —
1951. Efterfolgende omtalt som FP.

Alle Mor-Mettes restriktionskrav for
modedeltagelse var opfyldte. Ahrrr!

Foredraget var en kronologisk
gennemgang af en “stor” mands
fantastiske virke og liv.

Her et lille uddrag med ikke uvasentlig
fokus pd vor alles kare folkevogn.

I 1898 byggede FP sammen med
Lohner-Werke deres forste elbil med en

reekkevidde pa 50 km/hastighed pa 35
kmbh.

1901: Porsche build the world’s 1% hybrid car “Mixte”.

Porsche’s aim to demonstrate the potential of his electric wheel motors,

he placed a 5,5-Mer 4-cylinder engine from Austro-Daimler powering a large generotor placed under the seats

6. July 1916: Porsche receives the Franz Josef order.

will not be the

—
FP og Ostrig-Ungarn - ,,Herren“

for the army.

e |

f

1898 FP - Lohner-Werkes elbil

Efterfolgende udviklede de i 1901
deres forste hybrid-bil (billede 5868/8).
Overraskende at vi 120 Ar efter si ikke er
ndet lengere teknologimessigt vedr. el-
biler. F4 ir efter forlod FP Lohner-Werke
til fordel for Astro-Daimler som chef-
designer, hvor man bl.a. at arbejde for
heren i Ostrig-Ungarn.

1 1926 var FP ansat hos det nu
fusionerede selskab Daimler-Benz, hvor
han stod for flere succesfulde designs af
racermodeller M-B, som dominerede
motorsporten. .

Efter et par fejlslagne designs hos
M-B og depressionen i Tyskland ultimo
1920érne stod FP i 1930 uden arbejde.

I 1931 grundlagde han nu sit eget

firma Porsche AG i Stuttgart (design og
radgivning til motorer og keretojer, og
som samme &r stod for design af bilmodel
til Wanderer og aret efter til Ziindapp
projeke .

I mellemtiden var rigskansler Adolf
Hitler kommet til magten og fremlagde
i 1933 pa Berlin Motor show vision
om at motorisere nationen og bygning
af "folkets bil”. Aret efter modtog FP
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i krigens tid. I stedet for fokus pa

produktion af FP’s militermodeller.

Efter krigens afslutning genopfortes
den bombede fabrik og allerede i efterdret
1946 havde man produceret 10.000 xpl.
Resten af folkevognens historie er vist
ungdvendig.

Under krigen producerede Porsche ogsa
egentlig krigsmateriel, bl.a. kampvognen,
Tiger, som var frygtet af de allierede p.g.a.
dens ildkraft. Senere ogsa udvikling af
kampvognen "Maus” en lille sag pa 188
tons, kom dog aldrig i produktion.

Efter Tysklands kapitulation bliver
"""""" FP arresteret af de franske myndigheder
i slutningen af 1945, med anklage for
% krigsforbrydelser (pstand om at have
Tiger - tank benyttet krigsfanger som arbejdskraft pa
kontrakt pé at udvikling af et sidant sine fabrikker) Efter knap 2 ar frigives han
koreto;. uden at blive demt.

Efter 1% mio. km. testkorsel stod folke I november 1950 besogte FP VW-
vognen ferdigudviklet — incl. fabrikken for forste gang efter krigens
nykonstrueret 4 cyl. luftkelet boxermotor. afslutning. Kort efter afgik han ved deden.
1 1937/38 og projektet overgik til staten. Henrik har udfert et stort arbejde med
Samtidig nedlagges grundsten til bygning  indsamling om oplysninger om personen
af ny bilfabrik pd 54.000 m2. Ferdinand Porsche, bearbejdning heraf,
Desverre kom krigen pd tvars og kun og resulterende i et godt og spendende
660 xpl. af civiludgaven blev produceret foredrag. Tak herfor Poul K
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Snittegning af Volkswagen




Corona - sensommer 2020

Et tilbageblik pa sidste irs sensommer,
ovenpi ”is-vinteren” i juli maned. Vak
fra matriklen derhjemme og en tur til
Lundby Krat. Hvem havde forventet
siddanne et par lune tirsdag aftener. 2
hollzenderes fremmede fangede min
interesse, dels bilernes udsmykning, en
serdeles sund motorlyd og ikke mindst
bilernes oppakning. Hvad lavede de her?
De 2 ®gtepar var pa vej hjemover efter
en smuttur til Nordkap, og nord for
Limfjorden var de kommet i snak med
“en eller anden biltosse” pa vej til Lundby
Krat. Folg med og oplev nogle andre biler.

Begge mend fremviste stolte deres biler

En sod lille Renault 4 CV fra 1955 i super stand

og fortalte lidt om turen (heldigvis pé et
andet sprog end hollandsk = hiblest). Pa
bilernes bagklap var pasat klistermerker,
hvilket betgd? Jo de havde i deres
“svenskere” kort turen fra Holland til
Beijing i Kina, og retur. Det mé indebere
toppen af selvtillid for bade personer og
biler, lidt teknisk snilde og en vis storrelse
pengepung.

Hvor ville det have varet interessant at
hore et foredrag om denne tur med alle
dens udfordringer. Tanker tilbage pa Lars
Rolners foredrag turen Peking-Paris i en
Bentley 1928.

Husker I vejret den 1. september?

Ib og Hans Henrik sidder bag kommun-
ens indhegning og afventer bilernes
fremmede. Se lige her. Det var som sild i
en tonde. Og si en sod lille Renault 4 CV
fra 1955 i super stand. Den bringer mine
tanker tilbage til onkel Klysners 1960’er
“rynkerov”. Han kerte i bilen i 13 ar,
km.stand ansliet 60-75 t.km, man kerer
jo ikke ungdige kilometer, og helst ikke

om vinteren med salt pd vejene. Herefter

blev bilen, efter en mindre renovering,
opstaldet hos bilforhandler i Hobro, hvor
den i dag stadig har et godt og varmt liv.
Herbie-53 m.fl. havde ogsa indfundet sig.

Hans Henrik og Ib nyder slabet vejre og
koretojerne

retojer i antal og mangfoldighed
ARG TN " ) :

Herbie-53 m.fl. havde gsd imlfdet Sig.



Opdatering fra Tur- og Festudvalget - januar 2021

_KORT OPDATERING FRA TUR- OG
FESTUDVALGET - JANUAR 2021

Det er nu om muligt endnu svarere
end tidligere i Corona-perioden at vere
Tur- og Festudvalg i Nordjysk Vintage
Motor Klub. Vi har indtil nu arbejdet
pa planlegning og i et vist omfang ogsd
planlagt gennemforelse af arrangementer.
Og ganske lidt har da ogsé kunnet
gennemfores.

Men nu ma vi erkende, at det ikke p.t.
giver mening at planlegge yderligere, for
vi har noget konkret at gi efter i forhold
til, hvornar vi atter mé gennemfore
arrangementer. Tidligere i forlebet har
vi udsat meder og samtidig aftalt det
naste, men nu har vi bare aflyst det sidst
planlagte og aftalt, at vi tales ved, nér der
dukker et grundlag derfor op. Og det
haber vi selvfolgelig snart, at der gor!

Men p4 trods af situationen er her en
lille opdatering med aktuel status — vel
en orientering om, hvad der er "lost pa
tegnebrettet” i Tur- og Festudvalget.

VINTERSASONENS
KLUBARRANGEMENTER 2021

Vi har netop aflyst en planlagt filmaften
med Daniel Dahl Jensen, der dels skulle
vise os filmen Partisaneren og dels
fortzlle om filmen, hvor en hel del af
klubbens medlemmer over sidste sommer
deltog med deres biler i forbindelse med
optagelserne, der foregik i den centrale og
gamle del af Aalborg. Som artikel derom i
sidste nummer af Hornet. Desvarre matte
ogsé det arrangement aflyses, for jeg er
sikker pd, at det var en klubaften, som
mange af klubbens medlemmer havde set
frem til, ikke mindst de medlemmer, der
har lagt biler til under optagelserne.

Der er ikke noget konkret aftalt
vedrerende de gvrige planlagte
arrangementer i den sidste del af
vintersesonen 2020/2021. Vi er i udvalget
faktisk indstillet p4, at de arrangementer
ikke bliver til noget.

SOMMERSASONENS
KLUBARRANGEMENTER 2021

Selv langt ind i fordret og méske helt
frem til sommerferien forventer vi i Tur-
og Festudvalget, at der fortsat vil vare
meget stor usikkerhed om, hvornar vi ma
starte op — og pa hvilke vilkar.

Vi er derfor ikke giet i gang med den
mere detaljerede planlegning af den
kommende koresesons arrangementer.

Men vi vil dog gerne lofte sloret for,
hvad vi har tenkt os at arrangere, hvis

ellers COVID-19 vil slippe sit faste tag i
Danmark og dermed os alle.

Det lpst planlagte” kommer her:
For sommerferien:

] 11/4 —2021:

Standerhejsning med kaffe og rundstykker
i klubhuset — og der efter en keretur.

. 17/4 —2021: Aars
Stumpemarked, klubben har som
sedvanlig en klubstand.

. 25/4 —2021: Forérstur —
den tidligere planlagte Lovfaldstur.

] 08/5 —2021:

Himmerlandstur — med udgangspunkt fra
Veddum.

. 29/5 —2021: Besog hos
Baker Company — militerbiler hos Bjarne
Madsen m. grill-hygge m.v.

. 05/6 —2021: Isens Dag pa
Aabybro Mejeri — maske en tur sammen
med MVVK.

] 12/6 — 2021: Den
Nordjyske Styrkeprove — ved dérligt vejr
fytees ¢l 19/6.

Sommerferie, dog er der folgende
arrangementer i sommerperioden:

. 12/7 - 2021 er vi er inviteret til

Open By Night i Hune. Start kl. 17!

o Mandage fra og med 28/6 dil og
med 2/8 frakl. 19 - 21. Aabybro Mejeri
holder bilaftener.

Efter sommerferien:

o 13/8 - 2021: Grill-fest hos Ole

Svensson, Rimmerne 22, V. Hassing.

Arrangementerne i september og
oktober samt nzste vinters indendors
arrangementer er pi nuvarende tidspunke
hverken fastlagt tidsmeessigt eller planlagt.

AFSLUTNING

Dette er nok den mest lose opdatering
fra Tur- og Festudvalget i mands minde.
Men som tiderne er, kan det desvaerre
ikke vare anderledes. Men maske I
medlemmer kan benytte Corona-tiden
til at tenke over, om I evt. kan byde ind
med forslag til gode klubarrangementer.
For som tidligere nevnt herer vi i Tur-
og Festudvalget fortsat gerne nzrmere,
hvis nogen har gode ideer eller forslag til
arrangementer, som kan gennemfores, nar
tiderne atter bliver normale.

Tur- og Festudvalget

Side 9 pigen.




Den historiske VW

Som de fleste nok har last om,
bortfalder originalitetskravet for
importerede klassiske biler. Det vil nok
glede de fleste entusiaster idet at et
sadant krav har givet udfordringer og
bekymringer for mange. Men nok serligt
for de der har valgt VW som foretrukket
mearke. For selvom den originale bil
altid vil veere hyldet, hersker der ogsa
en udbredt entusiasme for at hylde den
"historiske udstyrs-scene”, som altid har
eksisteret sidelobende med, at VW ‘en
blev mere og mere udbredt. Og ved en
gennemgang af diverse udstyrs kataloger,
kan man fi detaljeret indblik i de mange
muligheder der fandtes.

En klassisk VW med historisk korrekt
udstyr, kan, pa de store internationale
VW-traf, altid deltage i en original
klasse, idet bilen betragtes som historisk
korrekt”

De storste markeder for ekstra
udstyr til VW var, helt naturligt, de
storste markeder for bilen: hjemlandet
Tyskland samt USA. Hvert arti har budt
pa forskelligt udstyr. Til at begynde
med, var noget af det udstyr, der blev
lanceret temmelig naivt, men bilscenen
i 1950 erne var ogsd en anden, og ny
for mange. Senere i 1960- og 70 erne
kom der nyt og andet til, gradvis som
bilscenen @ndrede sig. Noget udstyr skulle
hojne gleden ved bilkersel, andet havde
sikkerhedsmassig karakter, og noget havde
kun til formal at f3 bilen til at fremsta
mere elegant — med variabelt held kunne
man fristes til at sige. Der kunne fis alt
muligt fra interigr optimering; rat, ekstra
instrumenter, og polstring til udvendig
pynt, stenslagsbeskyttere og ekstra lygter
mv. Hvem husker ikke ogsa "Bilisten” der
14 i Danmarksgade, og hvor man langt

k. Tall
o5 i nedenstbondo vognmarka
o o ifecnt e ugrasnde

op gennem 1980erne stadig kunne kobe
brede stélfelge til bl.a. V.

Tuninggskits var ogsd populere, og
fellesnevneren for dem alle var/er, at
de tog udgangspunkt i bilens originale
motor. Til at begynde med, bestod de alle
i at forbedre indsugningssystemet. Fra
VW fabrikkens side havde man bevidst
neddroslet indsugningen, siledes at man i
reklamerne kunne skrive: “tophastighed er
lig med marchhastighed”.

De forste tuningskits kom fra Tyskland.
Mest kendt er nok Oettinger, som allerede
i 1954 lancerede kits bl.a. med 2 Solex
karburator. Tuning skal, bevares, ogsd ses
i historisk perspektiv. Effektforagelsen
var/er temmelig beskeden i forhold til
moderne motor tuning. Men de bevirkede
en kerkommen hjlp, ndr man enten
skulle forbi en lastbil eller op af en bakke.

I midten af 1950 erne blev det
amerikanske firma EMPI etableret (EMPI
= European Motor Products Inc) af Joe
Vittone. Firmaet blev gradvis overtaget af
hans sen Darryl Vittone, som endte med
at szlge det i starten af 1970 erne. I dag
er Vittone navnet sterkt forbundet med
VW hos amerikanske VW-entusiaster og
EMPI er kendt i hele den internationale
VW-scene. Firmaet EMPI startede med
at importere udstyr til VW heriblandt
Oettingers tuningsszt.

Andre amerikanerne kunne ogsa vere
med: ”Judson research and Manufacturing
Company” havde allerede lanceret en
kompressor til MG TD (og senere MGA)
samt til Ford V8, da de i 1956 ogsa
lancerede en kompressor til VW type 1.

En anden fra Tyskland der lavede
tuningskits til VW var Theo Decker fra
Essen. Han startede i 1958 og var aktiv
op gennem 1960- og 1970erne. Hans
\ %

t | parantel

"Bilisten" i Danmarksgade med tilhgrende Fzelge katalog ca 1980.
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motorkits blev lanceret med logoet TDE
(Theo Decker Essen). I 2008 donerede
han sin personlige VW 1302 érgang 1971
til VW-museet. Bilen er udstyret med alle
hans tenkelige tuningsoptimeringer som
han havde lavet tilbage i 1970 erne. I
anledning af hans 80 ér fedselsdag i 2014,
lod VW museet bilen deltage i et historisk
rally i Oktober 2014 fra Beijing til
Shanghai (1600 km). Den 135 HK's VW
blev kert af den pensionerede racerkgrer
Jacky Ickx (hvis antal af sejre pi Le Mans
kun overgis af Tom K).

Klassiske biler lever ikke pd museer
men pi gaden! Og, uanset om de er
originale, eller ombyggede efter historiske
forbilleder, representerer de hver iser en
historisk kulturarv. Det er god stil. Og
husk altid at kere pant og tag hensyn til
andre i trafikken — det er nemlig ogsé god
stil. Henrik Behrens Henriksen

SN GERY P .
THE CAR THAT PUTS i g‘? //
.

THE FUN BACK INTO DRIVING

Sports Sedan

&

TEST DRIVE THE "IN’ CAR TODAY! %W
MK 2

EMPI reklame fra 1967 "Sprintstar” faelgen fremstillet af Lemmerz-Werke i
Tyskland og importeret til USA af EMPI.

Lemmerz-Werke fremstillede ogsd de originale faelge til VW fabrikken.
Sprintstar faelgen kunne ogsa kobes hos "Bilisten" i Danmarksgade.

Amerikansk reklame foto fra EMPI ca 1957.
Preesentation af Oettinger tuningskit. | baggrunden VW Karmann Ghia.



SUPERCHARGE WITH JUDSON

Over fifty thousand satisfied owners throughout the world
Superchargers for the Renault, MG-A and Volkswagen
WRITE TODAY FOR LITERATURE (dealer inquiries invited)

Reklame for Judson kompressor 1958

e

S.M.C. har representeret 5

Firest

NS

SMC'’s (Sk inavisk Motor Company) 50 drs jubil: for import af Firestone deek; S ber 1966.

Ekstra udstyr sasom soltag skulle vzelges ved bestilling af bil. Modellen kom dermed til at hedde Type 117 (mod normalt type 113).
— ‘ gt ——
AUP T T

Theo Decker’s personlige VW 1302 (doneret til VW museet i 2008) ved startlinjen: Beijing-Shanghai Rally, Oktober 2014.
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1934 Bentley 3%2 L Four Door Light Sports Saloon
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Lidt om Bentley og lidt om Per Mogensens Bentley 32 liter

Som nogle af klubbens medlemmer
ved, sd kebte vi mellem jul og nytdr i
2017 en Bentley 3% liter fra 1934, og jeg
skal nok komme tilbage til den bil. Men
forst lidt om Bentleys historie frem til det
tidspunkt.

W. O. BENTLEY - "WO”.

Bentley blev som bilmearke grundlagt
den 18. januar 1919 af Walter Owen
Bentley, af kendere oftest blot kaldt
"WO?”. Bentley havde tidligere fremstillet
motorer til fly, men efter afslutningen pa
forste verdenskrig i slutningen af 1918
kom skiftet til bilerne. Og lige fra starten
var der fokus pd bade biler af hgj kvalitet
og biler med et stort fartpotentiale.
Allerede i 1924, altsi indenfor de forste 5
ar efter, at bilfirmaet var grundlagt, vandt
en Bentley 24-timers lobet pi Le Mans,
og den succes blev gentaget i drene 1927,
1928, 1929 og 1930.

Men som et gammelt ordsprog siger,
s er der “visse hurtige ting”, der koster
mange penge, og en af de ting er hurtige
biler. Derfor endte det her ellers meget
succesfulde forlob med, at “kassen blev
tom”.

Derfor blev Bentley i 1931 overtaget
af konkurrenten, Rolls-Royce. Det

felles ejerskab til de to bilmarker blev
opretholdt i 67 4r, og rigtig mange

af bilmodellerne var i den periode
fuldsteendig ens bortset fra kolergitteret
og kelerfiguren. I 1998 kebte VW hele
koncernen for nasen af BMW, som dog
leverede motorerne til og med 2002. Det
er for mig lidt uvist, hvorledes forlgbet
rent faktisk var i de fi &r, men fra 1. januar
2003 blev Rolls-Royce eneejet af BMW
og Bentley eneejet af VW. Og sadan er
det fortsat. Da Rolls-Royce overgik til
BMW, blev der bygget en helt ny Rolls-
Royce-fabrik i Goodwood, mens Bentley
fortsatte i den eksisterende fabrik.

Det er selvfolgelig det 67 ér lange
fellesskab, som er arsag til, at Rolls-Royce
Entusiasts’ Club i dag bide pa verdensplan
og i Danmark omfatter bide Bentley og
Rolls-Royce.

De biler Bentley lavede for 1931 var
alle biler, der hos Bentley blev bygget som
rullende chassiser, og der efter blev der hos
en karosserimager (coachbuilder) bygget
karosseri med interier m.v. pi. Mange af
den tids Bentley-biler blev bygget som
“open tourer”, men der blev ogsa bygget
en del med lukkede karosserier til mere
daglig brug. Falles for datidens Bentley-
biler var, at de var bygget med henblik
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p4, at de skulle veere "ejerkorte”, modsat
Rolls-Royce, der byggede flest biler
indrettet med henblik pa, at en chauffer
skulle kore bilerne med ejerne / herskabet
pa bagszdet.

De mest kendte af disse tidlige Bentley-
modeller er Bentley 3 liter, Bentley 42
liter, der ogsa kunne fis med kompressor
(supercharged / blower), Bentley 62
liter/Speed Six og supermodellen Bentley
8 liter, som der kun blev bygget 100
stk. af. De her biler er alle i dag meget
sjzldne, og derfor meget kostbare. Hvis
der overhovedet findes nogen af dem i
Danmark, er det ganske fi. Det var en
Bentley 4Y% liter supercharged / blower,
som Lars Rollner kerte "Peking to Paris”
i, den tur han fortalte om og viste billeder
fra under et foredrag i klubben for ar
tilbage.

Bilerne er faktisk sa eftertragtede, at
der i dag er to firmaer i England, som
har specialiseret sig i at bygge kopier af
disse hazderkronede gamle Bentley-biler.
Firmaerne tager typisk udgangspunkt i et
chassis fra enten en Bentley eller en Rolls-
Royce fra 1950-erne, det renoverer de
fuldsteendig, og sa setter de en passende
kraftig motor i (ofte en 8-cylindret Rolls-
Royce), og der efter handbygger de ovenpa
det hele et meget flot karosseri, akkurat
som man gjorde i gamle dage. Kopierne er
virkelig flotte biler i ekstrem hgj kvalitet,
men de er ogsd pokkers dyre. De koster
typisk i omegnen af Euro 400.000. Og sa
er det bare kopier, men det er jo en helt
anden diskussion, hvilken holdning man

sk 1 have til det!

styretgj, bremser m.v., hvor efter de kom

TILBAGE TIL VORES BENTLEY 3% LITER

Efter Bentley var overtaget af Rolls-
Royce i 1931, blev WO som et led i
aftalen den 1. maj 1932 ansat hos Rolls-
Royce, og han fik selvfolgelig til opgave
at udvikle den forste Bentley, som skulle
lanceres i det nye regi. Motormeassigt
tog man udgangspunkt i den Rolls-
Royce motor, som var udviklet til brug i
Rolls-Royce 20/25, men den blev under
ledelse af ”WO?” optimeret, bl.a. med
hojere kompression og med dobbelte SU-
karburatorer.

Der blev udviklet et forholdsvis
lavt chassis til bilen, da ensket bade
motormessigt og chassismassigt
var, at der skulle vere tale om “en
sportsvognslignende bil”. Og der var
bestemt noget sportsvognsagtigt over
bilen, der havde over 110 HK og en
topfart p& 100 miles per hour, eller 160
km/t. Og det var i 1934!

Det officielle navn pé bilen var Bentley
31, liter, men den fik to kelenavne:
"Derby Bentley” og "The silent sportscar”.
Det forste keelenavn kom af, at bilen blev
produceret pa Rolls-Royce-fabrikken
i Derby, og forklaringen pa det sidste
kalenavn giver nasten sig selv.

Bilerne blev produceret frem til, at 2.
verdenskrig lukkede al bilproduktion i
England, forst med den anferte motor
pa 3% liter, senere med en motor pa 4 ¥
liter. Der var for bade Bentley 3% liter
og Bentley 4 Y liter ogsa tale om, at de
biler pa Rolls-Royce-fabrikken blev bygget

som rullende chassiser inkl. motorer,

i
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Bentley 3 L F our Door Light Sports Saloon - en cedel klassiker




til karosserifabrikkerne, som byggede
karosserier efter kundernes onsker.

Der er bygget i alt 1.177 Bentley 3%
liter, og vores har et sikaldt "four door
four light sports saloon” karosseri fra Park
Ward, der var den karosserifabrik, som
lavede flest af disse biler.

Forste ejer af vores bil var 3rd
Baron Nunburnholme, der fik bilen
indregistreret som ny den 25. marts 1934.

Forhandleren der solgte bilen fra ny var
Jack Barcley Ltd. i London, og emblemet
i form af et messingskilt fra Jack Barcley
Ltd. sidder stadig pd instrumentbrettet
i bilen. Forretningen eksisterer den dag
i dag, og det var der, Kong Frederik den
9. kebte sine Bentley-biler. For et par &r
siden opsegte jeg Jack Barcley Ltd. under
et bespg i London. Jeg gik ind og kiggede
mig lidt omkring. Hen imod mig kom
en sod og ulasteligt kleedt dame, som
spurgte, om hun kunne hjelpe mig med
noget. Jeg fortalte, at jeg var kommet
for at se forretningen, da jeg havde en
Bentley, som var kebt fra ny i forretningen
tilbage i 1934. Derefter blev jeg straks
blev budt indenfor i kunde-loungen med
kaffe, kolde drikkevarer, smikager m.v.
Bare sa typisk britisk, og inden jeg forlod
forretningen, var jeg i ovrigt udstyret med
et flot net, en bog om forretningen og en
kasket, hvorpé der ikke bare star Bentley,
men selviplgelig ogsa Jack Barcley. Den
kasket md jeg indremme, at jeg er lidt om
over.

Jeg har navnene pa ejerne af bilen op
til 1957 og igen fra 1972, hvor bilen
blev importeret fra England til Danmark

Indtryk af Bentleyens indre set fra forerens plads

af Geoff Segal. Geof er oprindeligt fra
England, men han har boet i Danmark

i rigtig mange ar. I neste nummer af
Hornet kommer der et nyoptryk af en
artikel fra Bilhistorisk Tidsskrift nr. 38 fra
foraret 1974, hvori Geoff Segal beretter
om kebet af bilen og hans tur hjem til
Danmark i den. Artiklen gengives med
forfatterens fulde accept.

I 1984 blev bilen kebt af Otto Krogh,
der havde bilen i ca. 20 ir, og kerte
omkring 70.000 km. i den. Otto Krogh
deltog ofte i udenlandske arrangementer i
bilen. Han har bl.a. varet helt i Portugal
i den. Og en af mine bekendte i Rolls-
Royce Enthusiasts’ Club har set bilen
pd parkeringspladsen ved det store
stumpemarked Beaulieu i England,
mens Otto Krogh ejede bilen. S& den
har veret vidt omkring med Otto Krogh
ved rattet. Otto Krogh kerer i gvrigt
stadig til internationale arrangementer
for veteranbiler rundt om i Europa,
efterfelgende i bide en Lagonda og en
Mercedes.

Jeg talte for nylig med Otto Krogh
om evt. at sztte et bagtej med en hgjere
gearing pa bilen, men det frardidede Otto
Krogh, idet han i den forbindelse sagde, at
den nuvarende gearing er ganske fin, og at
jeg i hvert fald vil blive rigtig glad for den,
ndr jeg kommer ned i alperne med bilen.
Vi far se. hvor langt dremmene rekker?

Otto Krogh solgte bilen i midten af 00-
erne til Per Bram-Nielsen, som jeg kobte
bilen af lige for nytir 2017. Jeg tror ikke,
Per Bram-Nielsen har kort serlig meget i
bilen, for den blev afmeldt i 2007/2008,

|
]
i

og den var afmeldt helt frem til, at jeg
atter indregistrerede bilen i foraret 2019.

Jeg har endnu ikke kort ret meget i
bilen, som vi klargjorde til syn i foraret
2019. Der blev monteret nye sidespejle
og lavet nogle lakreparationer. Vinteren
efter udskiftede vi samtlige gummislanger,
vi demonterede topstykket og monterede
det igen efter rensning af alle kelekanaler
i topstykket og efter, at topstykket var
blevet planslebet. Der blev selvfolgelig i
den forbindelse monteret en ny kobber-
toppakning. Vi rensede endvidere alle
kolekanaler i motorblokken, hvilket var
muligt som folge af, at nogle sidedaksler
ind til kelekanalerne kunne demonteres.
Koleren er blevet renset og trykprovet hos
Nordjysk Kelerfabrik.

Vi stedte pd en pudsighed, da vi
fik topstykket af. Forreste kolekanal
i topstykket var lukket til, hvilket
tydeligvis var lavet professionelt. Vi
miétte derfor have afklaret, om vi skulle
lade tillukningen blive eller ¢j. Det
viste sig, at kelekanalen var lukket til
med fuldt overleeg. Det arbejde var i
Otto Kroghs ejertid lavet hos Fiennes
Restauration i England i forbindelse
med, at et nyt topstykke blev monteret.
Og mere kompetente folk til at arbejde
pa disse biler findes ikke. Vandpumpen
sidder forrest pd siden af motoren, og
den forreste kolekanal var lukket til for
at sikre, at der kom tilstreekkelig koling
til den bagerste cylinder. Bilen har en
6-cylindret rekkemotor, og det er et
kendt problem, at man for disse motorer
skal sikre sig og lobende kontrollere, at
der er dilstreekkelig koling af den bagerste
cylinder.

I den nuvarende vinterseson 2020/21
har vi aktuelt alle hjul inkl. tromler og til
dels nav demonteret. Der skal monteres
forskellige nye dele, bl.a. nye lejer pa
forhjulene, et nyt nav pa det ene baghjul
o.s.v. De hydrauliske steddempere skal
ses efter, idet den ene af de bagerste var
utet. Jeg har i dag betalt 5% moms for de
reservedele, som netop nu er pé vej hjem
fra England, si nu har Brexit ogsa ramt
mig!

Til sommer héber og tror vi p4, at
bilen teknisk vil vere fuldstendig fit for
fight”, hvad den ikke har veret indtil nu.
I sidste szson var der nogle problemer
med hérde lyde fra forhjulene, hvorfor
vi stort set ikke kerte i bilen sidste ar. S&
hvis ellers de problemer er lost, nar foraret
kommer, og hvis Corona-tagen vil lette, si
vil man forhdbentlig komme til at se os i
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Lidt om Bentley og lidt om Per Mogensens Bentley 3V% liter - forts.

den gamle Bentley ved nogle af klubbens
arrangementer. Det er i hvert fald planen i
den kommende szson at kore forholdsvis
mange kilometer i den i Danmark for at
jekke, om bilen er i sd god teknisk stand,
som vi gar efter. Og hvis det viser sig, at
den er det, ja sd kan det give grobund

for dremmene om at komme pa tur til
udlandet i bilen. Vi fir se — der er i hvert
fald noget at dremme om.

AFSLUTNING

Det var lidt om Bentley og lidt om
vores Bentley 3% liter. Lees ogsa artiklen
i neste nummer af Hornet med den
omtalte artikel fra 1974 vedr. import af
netop vores bil fra England. God leselyst
med den ogsé.

Per Mogensen

Im UL :““‘”"”‘*““\““”"Wm
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Budget for regnskabsaret 2020/2021.

VEDR. HORNET 6. 2020 - BUDGETTET.

Corona restriktionerne har forhindret
NVMK i at atholde generalforsamling,
den er udsat pd ubestemt tid. Budgettet
fremlegges til debat pd generalforsamling-
en. Vi gor opmarksom p4 at det er vor
vurdering af klubbens gkonomi, og er et
opleg til til kommende generalforsamling.

Sygdom er man ikke selv herre over.
Under arbejdet med jule nummeret, blev
redakteren ramt at sygdom. Derfor har
vores opmerksomhed ikke varet skarp
nok til at opdage fejl i bladet. P4 siden
med budgettet er en forkert side sat ind,
med uoverensstemmelse mellem budget
og noter til folge, derfor bringes det
korrigerede budget her.

NVMKs kasserer og redaktar

REGLER FOR ANNONCER

Det har vist sig, at der er et varierende behov
for hvor lang tid ,kunderne” gnsker at have
kab, salg og bytte annoncer i Hornet. Men da
der kun sjaeldent kommer tilbagemeldinger
om, at annoncen har virket, og varen er solgt,
eller omvendt, at man gnsker annoncen skal
lgbe over flere numre, gzelder der nu en regel
om, at en annonce automatisk er pa i tre
numre og kun tre numre.

@nsker man annoncen fiernet tidligere, eller
forleenget ud over de tre numre skal der gives
besked til redaktaren.

RUBRIKANNONCER

som omhandler karetgijer, tilbehar mm. er
gratis for medlemmer. Veteranbilannoncer er
gratis for alle.

Et billede i annoncen koster kr. 30,-
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BUDGET

Indt=gter

Kontingenter 228000
heraf kontingentandel vedr. busdrift = -24.000
Annancesalg 12.000
Farsikringsprovision m.v. 6.000
Salg emblemer, maerkater, pins 0., 0
Indtzgter i alt 222.000
Omkostninger

Negativ renteafkast -4.000
Salg m.v. note 1 -1.000
Busdrift note 2 0
Fest-ogturudvaly  note 3 -35.000
Bladudgivelse note 4 -125.000
@lvand og kaffe note 5 -500
Lokaleomkostninger note 6 -32.500
Administration note 7 -63.000
Omkostningeri alt, ordinzrt -261.000
Ordinzert resultat -39.000
Ekstraordinzr omkostning:

LOKALER: Ekstraord. Indkab -

ifm.AAK renovering  noted -60.000
Ekrsraordinzert resultat -89.000

Noter til budget 2020/2021

Salgsomkostninger

Gaver og blomster -1.000
Annoncer og reklame

Salgsomkostningeri alt note 1 -1.000
Busdrift

Andel kontingentindtaegt 24000
Kerselsindtzegter m.v., netto 5.000
Garageleje -3.000
Braendstof -6.000
Farsikring og ejerafgift -8.000
Reparationivedligeholdelse -12.000
Busdrift omkostninger note 2 0
Tur & Fest udvalg

Omkostninger, ture, klubarrangementer, netto -35.000
Tur & Fest udvalg i alt note 3 -35.000
Bladudgivelse

Trykkeriomkostninger, opsa=tning, m.m. -F2.000
Parto - udbringelse -53.000
Bladudvalg i alt note 4 -125.000
@I, vand, kaffe

Salg @, vand og kaffe, netto -500
@I, vand og kaffe i alt note 5 -500
Lokaleomkostninger

Indgaet pladsleje vaerksted 15.000
Husleje & energiforbrug, 42000
Reparationivedligeholdelse og rengering -2.000
Nyanskaffelser -3.500
Lokaleomkostninger i alt note 6 -32.500
Administrationsomkostninger

Vederlag bestyrelse og udvalg -15.600
Porto og gebyrer -3.000
Farsikringer -5.000
Farsikringsvederlag o
Bestyrelsesmeder og generalforsamling -12.000
Kontingent Matorhistorisk Samrad -12.000
PBS/Bank omkostninger -6.000
EDB - udgifter -8.000
Mindre nyanskaffelser o
Diverse -1.400
Administrationsomkostningeri alt note 7 -63.000
Nyanskaffelse ifm. AAK Renovering af FV5

Lokaler - Ekstraord. Indkeb i alt note 8 -50.000



Bjarne Larsens restaurering - 1935 Morris 8 roadster - 1. afsnit.

Renoveringen af fruens Morris 8,
startede for flere ar siden. Efter at have
renoveret et par Engelske motorcykler, var
jeg med for at hente en veteran knallert i
Balum hos Bent Senderby. Da jeg kom
til at fortelle, at jeg nar havde kebt en
Morris 8 Roadster, og straks lod svaret
” hvorfor gjorde du ikke det”. Jeg vidste
ikke, hvor vi skulle have den? Losningen
var, at udepd feddet var der plads til at
bygge en garage til den.

En sen eftermiddag havde vi fiet John
Poulsen med ud for at se om det kunne
lade sig gore at lave Morrisen. I laden
hvor den stod, var der ikke rigtigt noget
lys, og selv om vi 14 med lommelygter for
at besigtige den, var det ikke de bedste
betingelser, men - jeg kunne godt marke
pa fruen, at hun faldt for den med det
samme. Jeg var lidt bade fra og ved det, da
jeg godt kunne se, at den var i lidt ringe
stand. Jeg stod og vaklede lidt om det var
noget, der kunne lade sig gore at lave?
Efter en 5-10 minutters tids toven lod det
fra fru Larsen "SA KOBER JEG DEN”, si
var den handel indgiet.

Dagen oprandt hvor den skulle ud
af laden, op pé traileren og hjem til
Dokkedal. Med felles hjelp fra nogle
venner, blev den baret ud og kantet ind pa
sin plads. Det kunne lade sig gore, da der
kun var tale om karosseriet, samt for og
bagaksler. Da den endelig var kommet pa
plads, var naste spergsmal s, hvordan vi
s skulle f den ud igen, for der var ingen
port mod gst. Det var nok meget godt,
eftersom der er lz nir vinden kommer fra
ost, og si ma porten laves til den tid. Kort
tid efter at bilen var blevet kebt, spurgte
jeg sa til, hvem der si skulle betale delene
til den? Svaret var nok forudsigeligt - ”
JEG K@BTE DEN, SA BETALER DU
DELENE OG LAVER DEN”. Det var
nok en af de bedste handler fruen havde
lavet. De @ldre klubmedlemmer gav mig
det gode rad, at nu skulle jeg lade veere
med skille den totalt ad, for ellers ville
det ikke vaere muligt at have ikke styr
pa mélene. Ridet var at lave en del ad
gangen, mens der var noget at gi ud fra,
og at f& det til passe med den del, der er i
behold. S4 ville det ikke gd helt galt, og sd
ville jeg ikke kore sur i det.

Det forste, der blev indkebt var
karrosseriplade, og for at starte med noget
der var nemt at lave, tog jeg forst fat pé at
lave bagenden af bil. Naste opgave blev
hgjre bagskerm, hvor hele inder skeermen
manglede. S& blev trinbrattet monteret,
og ligesd forskermen. Det naste projekt

var at fa lavet bagpanelet, hvor der skulle
veere plads til reservehjulet, og heldigvis
var der her noget at g ud fra

Derefter blev venstre bagskarm,
trinbrat og forskerm monteret. Venstre
inderskerm var sa ringe, at der matte
fremstilles en presseskabelon som modpart
for at kunne lave de rigtige forsteerkninger.
Naste opgave var nu at fi lavet forpanelet
mellem forskermen. Udkastet til dette
blev lavet i pap, for nir pappet kan bukkes
uden at det laver nogen folder, s& passer
karosseripladen si nogenlunde, og det
lykkedes at f& den lavet. Sa skulle der
fremstilles en ny batterikasse, og atter kom
en presseskabelon til nytte, for at kunne
lave den

Trinbretternes tilstand var si ringe,
at der métte laves helt nye. Efter at flere
forseg mislykkedes, kom jeg tilfeeldigt i
kontakt med en oppe nordpa, og under
et servicebespg i dette omride, havde
jeg lejlighed til at gore ophold der. Det
viste sig, at han havde skabelonerne
til trinbrztterne, men de 13 Randers.
Heldigvis skulle der kores veteranlgb i
Hobro, hvor jeg fik skabelonerne, si jeg
kunne fi lavet trinbratterne.

Det begyndte at tage form, og der var
en mulighed for at fa karossen lavet til
at ligne det den skulle. Nu manglede jeg
bare at komme i gang med at fa derene
lavet. Typisk for en agte Engelsk bil
fandt jeg ud af, at dgrene var forskellige
i mal, men heldigvis var de lavet med
reparationsstykker, efter de var monteret
pa det originale treverk, eftersom det
skulle passes til med div. bgjninger.
Selv om jeg rettede foresporgsel til et
treeverksted i England, som kunne

Restaureringen er i gang.
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Bjarne Larsens restaurering - 1935 Morris 8 roadster - 1. afsnit - fortsat.

Genopbygning af karosse ‘

Genopbygning af front og forskeerme

18

fremstille trevark til bilen efter de
originale mil, lykkedes det ikke. Der
var kun en vej at g, nemlig at lave dem
selv, dog med god hjelp fra en ven som
gor en del i trearbejde. Dette blev lidt
tidskreevende, da traeverket forsigtigt
skulle skilles ad, sddan at det var muligt at
passe de nye stykker til de gamle, og at de
kom til at passe til karosse og derplader.
Efter at have passet treverket til
karossen, blev det tid at montere
dorpladerne. En af de rigtig store
udfordringer var, at skifte det langsgiende
hangsel til motorklappen. Efter flere

forseg, og uden en masse flikflak i
pladedelene, lykkes det endelig.

Et andet lidt spendene punkt var at
finde ud af, om kalechen stadig passede
efter denne omgang? Kalechen blev

| —
Motorklap med ,,nyt“ heengsel

¥i

fundet frem fra loftet, stoffet var meget
stiv efter at havde hengt alle de 4r. Efter
en omgang med vandslange og sebe til

at bledgere den. Spendingen steg, da

vi lagde kalechen op pa karrossen og
foldede den ud pd Morrisen, og om den
passede med forrudens lasetapper, eller om
projektet stoppede her. Der lod et klik, og
den faldt til i lisetapperne. Spandingen
var udlest, og et lille forsigtig smil kom
frem. Men - gleeden varede kort, da jeg
nu kunne se at bagenden af kalechen
manglede ca. 10 cm for den kunne ni
ned. Gode rad var dyre, jeg forhgrte mig
hos @ldre klubmedlemmer, om noget
kunne gpres. Jeg skulle bare tage det
roligt. Fremgangsmaden var at gore det
rigtig fugtigt med en blomsterforstover,
og derefter stille og roligt trekke den pa
plads, og lade vere den vere i spend over
et stykke tid over flere weekender, - til
sidst kom den til at passe. Jeg md godt
nok sande, at ridet om at lave en ting ad
gangen atter bar frugt. S langt sa godt
som man siger her i Nordjylland, og
projektet kunne forsatte.

Karossen var nu kommet til at passe
sd nogenlunde, som en zgte nordjyde
ville sige, s& nu kunne der forsattes pd
naste del. Chassisrammen stod nu for
tur, og det ville vise sig, om den var
mere medtaget end forventet? Ganske
rigtigt, dukkede nogle rigtige slemme
overraskelser op. Heldigvis kom jeg nogle
steder, hvor meget kunne lade sig gore at
fa lavet for en gang hotdogs og Othello
lagkager, og nogle arbejdsledere var af den
gamle type, hvor man stadig verdsatte
de sociale verdier, og hvor man mange
gange har faet det tilbage, som man selv
har givet. Der blev bukket vanger, der
blev lant verktej til at lave store huller i
de forsterkninger, der skulle szttes ind
rammen.

Grunden til at chassisrammen ikke
bare er skiret over, er for at have styr pd
leengden, samtidig med at jeg sd kunne
have styr p rammen sidevejs, ellers ville
det give en del mere svejse arbejde

Det var lidt af en udfordring at lave
stykket omkring banjoen. Kundskaberne
fra leeretiden, da jeg gik pé fileskole kom
mig nu til gode, da vi skulle banke et S
ud ad af et stykke fladjern. Heldigvis var
den venstre side ikke s slemt medtaget.
Det mest spendende var nu om dgrene
og motorhjelmen kunne lukkes, og om
det hele stadig passede som for. Efter at
havde konstateret, at det s fornuftigt ud,
blev chassisrammen slebt til Gudumholm



Genopbygning af paneler
;“ v

Genopbygning af chassisramen

Et stykke videre i procesen - front

for at blive svejst feerdig. Folk der gik for
forbi, kiggede mange gange og undrede sig
over hvad jeg havde gang i nu. De havde
miske troet, at det var til en hestevogn.
I stedet for at sandblese rammen valgte
jeg, at behandle rammen med noget man
kalder flydende sandblesning, noget som
i Tyskland i over 30 ér er blevet brugt
i til rustbehandling af broer. Rammen
slibes for last rust, derefter bliver vasken
smurt pd, og den kemiske reaktion giver
en fosfatering og nedbrydning af rusten.
Fordelen ved dette er, at rammen ikke
bliver varmet op af sandblesningen. Straks
derefter fik den zinkgrunder, og derefter
en anden type grunder, som bliver brugt
ude i Nordseen til beskyttelse af cylindre.
Dette var noget, der kunne give en rigtig
god hovedpine, hvis ikke der blev brugt
maske, og det lugtede feelt. Til slut blev
rammen malet med en 2 komponent 80
% blank sort industri maling

Det naste var en langsommelig
arbejdsopgave, nemlig at slibe, spartle,
grunde, og igen at slibe, spartle og grunde.
Efter denne del blev rammen sprojtemalet
sort. En dag fruen viste sig, gav jeg
hende et godt tilbud, nemlig at patage
sig arbejdet med at slibe. Der blev kigget
over brillen, men hun kunne ikke forsta
hvorfor det, som lige var malet, skulle
slibes af. Hun mente, at nir hun ikke
kunne ggre det godt nok, og nir jeg var sa
god til det, sd syntes hun bare, at jeg skulle
fortsette, si hun fik fuldsteendig ret i, at sa
var det tilbud afsliet.

En vigtig ting i keretgjet er benzin
tanken? Ja der var lige et et par huller i
den, som jeg troede jeg lige kunne ordne
med svejseverket. Det skal godt nok
siges, at jeg har lidt drlig erfaring med at
reparere benzintanke, men det er en lidt
anden histiorie fra min forste renovereing
af mine motorcykler. Der blev prikket
lide med skruetekkeren, og hurtigt kom
den dil at ligne en hullet alpeost. Der
var sd ikke andet for, end at gi i gang
med at lave en ny benzintank. Det var

Trinbreet, og bagskeerm

nu en rimelig nem opgave, da den var
rund. Det blev atter en gang bred til de,
som var behjelplig med materiale, og sa
var det bare i gang med splvlodningen,
overflytning af tankstudsen, af
benzinmaleren, samt en svommer til
benzinmaleren. Afprevningen af tetheden,
foregik med kompressor og szbevand.

Beretningen om min restaurering
folger i kommende nummer/numre af
HORNET
Bjarne Larsen

Bagklap med plads til reservehjul
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Informationer - Annoncer.

Info fra Hjallerup Mekaniske Museum
Kzre medlem

Her en lille nytarshilsen fra bestyrelsen.
2020 har jo veret et noget anderledes

ar. Vi kunne pga covid-19 ikke holde
vores tref i foraret, som vi plejer. Men til
trods for det, s har vi haft rigtic mange

Det har veret rigtig dejligt, ogsd da det
er vigtigt for at fd tingene til at henge
sammen okonomisk.

I efterdret skulle vi have holdt
generalforsamling, men dette har vi valgt
at udskyde pga. de akeuelle restriktioner
fra sundhedsmyndigheder og regering.
Den vil blive atholdt si snart, der er
mulighed for det. Regnskabet for 2019-

Spergsmal til regnskabet kan rettes til
vores kasserer Kresten.

I udstillingshallen er jagerflyet
Starfighteren blevet fjernet, da forsvaret
skal bruge den i deres egen udstilling
pa Sjelland. Dette har frigivet noget
plads i hallen, sa her skal der findes
pa noget spendende nyt. Det kunne
vare et svaevefly. Men kontakt gerne

besogende pa museet hen over sommeren.

2020 er afsluttet og godkendt af revisoren.

undertegnede, hvis du har et koretgj til
udstillingen. P4 verkstedet har tirsdags-
og lerdagsholdet haft travlt med bl.a.

at restaurere pastor Laiers bil, hvilket er
et stort arbejde. S& har der veret gang i
renovering af et par traktorer.

Den sidste weekend i august holdt vi
hyggeplojning, hvor der var 12 deltagere.
Det var en god dag med masser af tid
til snak, hygge og plejning. Dagen blev
afsluttet med grillning af pelser pd museet.
I den forbindelse vil vi gerne sige tak til
Per Christensen pd Redet, som igen i ar
havde stillet jord til ridighed. Vi satser pd
at gentage succesen i 2021.

Til sidst vil vi gerne sige tak til alle
vores frivillige, som har gjort det muligt at
drive museet i det forgangne ar. Tak il alle
vores sponsorer og gaster.

Vi haber pd, at 2021 bliver et mere
almindeligt ar, hvor vi igen kan medes til
treef og hvor vi kan holde museet dbent
hele szsonen uden restriktioner.

Bestyrelsen gnsker alle et rigtig godt
Nytar. Vi gleder os til at ses i det nye ar

P4 HMM bestyrelsens vegne

Jan Sglver Svendsen

Adgang til Klubbladet HORNET pé hjemmesiden

hjemmeside www.nvmk.dk.
sig med papirudgaven.

kun for klubbens medlemmer.

login.

Information vedr. @ndring af adgangen til, vort fine klubblad "Hornet” pa vores
En del foretrekker at lese bladet online, og andre vil hellere sidde i sofaen, og hygge
NVMKSs bestyrelse har besluttet, at bladet stadig skal vere tilgengelig online, men

Dette betyder at det vil blive mulighed, for at f3 et login, s& man stadig har adgang til
de nyeste udgaver af "Hornet” online, de gamle blade vil vere tilgeengelige for alle, uden

Hyvis IKKE man gnsker at modtage bladet i papirudgaven, angives dette i mail til
,,webmaster Leif Rentved pa roentved@nvmk.dk

Hvis man ensker et login,
Du skal oplyse folgende: 1.
22
3.

20

angives dette i mail til ovenstiende mail-adresse.

Du vil s modtage en mail med dine loginoplysninger, si snart du er oprettet, dit
login er selvfolgelig personligt, og vil blive lukket ned ved evt. misbrug.

Medlems nr.
Mailadresse
Telefonnr.

Leif Rontved, NVMKs Webmaster

ALT i tryksager
PrmtuGraﬁE

Aalborgvej 1, Terndrup .
TIf.: 9833 5094 . www.printgrafik.dk

FLAUENSKJIOLD 25

Stort udvalg af:
AUTOLAKKER, MALING
MALERGREJ

Nalemagervej 1« 9000 Aalborg
Telefon: 96 31 47 00
WWW.FLAUENSKJOLD.DK

NVMK - EMBLEMER, MARKER OG
INS

VMK er leveringsdygtig i de flotte
metal-emblemer til montering pa fronten
af din bil.

Pris: kr. 150 pr. stk. Proveeksemplar
forefindes i modelokalet.

illige kan man kgbe:

Klistermerker, diameter 90 mm, ,,bla/
uld, kr. 15 pr. stk. Stofmearker kr. 20

r. stk., Knaphuslpins kr. 35 pr. stk.
Henvendelse herom til Palle B.
Christensen eller Peter L. Jensen

{NORDIVSK |
% (INTAGE !ij
MOTOR KLL

info@printgrafik.dk




Veteranforsikring.

Motothistorisk Samrad¥

MOTORHISTOR:SK

GARSDAGENS K@RET@JER PA MORGENDAGENS VEJE

Som medlem af NVMK er det stadig
muligt at erhverve en fordelagtig
forsikring.

Som folge af 2ndring i NVMKSs
bestyrelse, er kontake vedr. forsikring
endret.

NVMK har kontaktet ETU - forsikrings
ledelse med tilbud om at stille en ny
forsikrings-kontaktperson til ridighed for
sivel medlemmer som ETU.

Tilbagemeldingen fra ETU-forsikring
er, at de ikke lzngere gnsker, at NVMK
stiller en person til ridighed som
kontaktperson mellem NVMK og ETU.

De paskenner dog at vi henviser
medlemmerne til ETU-forsikring.

Hyvis man gnsker tilbud pd veteranbil-
forsikring, er man meget velkommen til
at kontakte ETU-forsikrings salgsafdeling,
hvor alle er inde i veterankonceptet.

Som nzvnt kan man som medlem af
NVMK stadig erhverve en fordelagtig
forsikring hos ETU.

Henvendelse/foresporgsel kan ske pr
telefon pa tlf. 43 20 20 00 eller via ETU’s
hjemmeside pa folgende link — https://
etuforsikring.dk/privat/bilforsikring/
veteranbil/

Motorhistorisk Samrad - MHS er
paraplyorg. for klubber, som i DK
beskaftiger sig med motorhistoriske
koretgjer, biler, busser, campingvogne,
lastbiler, traktorer, motorcykler og
knallerter. Formalet er at fremme bevarelse
og anvendelse af motorkeretgjer af
motorhistorisk interesse i Danmark.
MHS er officielt talergr for de danske
klubber, der er organiseret i MHS. MHS
bistar klubber og medlemmer med rid
og vejledning, ndr myndighederne skal
konsulteres, og medvirker til et felles
netverk om de historiske koretgjer.

Vigtigste opgave er at varetage de
generelle interesser overfor myndigheder,
politikere og offentligheden, siledes, at
de motorhistoriske koretojer forbliver

en vigtig del af den danske kulturarv.
Garsdagens koretgjer pd morgendagens
veje. NVMK modtager lobende
nyhedsbreve fra MHS, som ofte fylder
flere sider.Vi gengiver i det omfang, der
er plads i HORNET, vi prioriterer dog
indleg fra NVMKs medlemmer hgjere,
og i dette blad er nyhedsbreve fra MHS
udeladt. Man kan finde nyhedsbrevene pd
MHS website pd www.motorhistorisk.dk

Tagholm 4
9400 Ngrresundby

Telefon: 9817 8244
Mobil: 2031 2829
CVR nr.: 26999847

www.bulegaarden.dk

Johnny Grynnerup

Sandblaesning
Industrilakering
Metalisering
Offshore opgaver
Brand maling

gdy uapieb

Medlemstilbud fra Undervognstunellen - SUVO.

499" coner

DR 1PIOV MAND

Du har nu faet 500kr i rabat og nar du bruger
den pa en Undervognsbehandling sd statter du

Nordjysk Vintage Motor Klub.

Gavekortet er gyldigt til 31/12-2021

Kan ikke kombineres med andre tiloud og rabatter

Tlf 98 18 18 15

DANMARKS NATIONALPJANK

NORDJYSK
VINTAGE
MOTOR KLUB

Vi glaeder os til at se dig og din bil pa Halkjaervej'13, 9200 Aalborg SV

Medlemstilbud fra
Undervognstunellen - SUVO.

Henvendelsen fra SUVO er skrevet her
nedenstdende.

NVMK har modtaget dette fine tilbud

fra Undervogstunellen - SUVO v.

Thomas Risgaard. Mange af NVMKs
medlemmers keretgjer er af ldre dato.
Undervognsbehandling ma vere et af midlerne
til at forlenge vore koretgjers levetid.

Onsker man at benytte sig af denne mulighed,
henvender sig til SUVO og som bevis for
medlemskab medbringes klubbladet. Tak til
SUVO for dette fine tiltag.

Hej NVMK

Hos Undervognstunellen Suvo, Aalborg vil
vi gerne hjelpe jer, hvis I vil hjelpe os. Vi
vil give 500 kr. i Rabat og samtidig give jer
500 kr. for hver solgt undervognsbehand-
ling I sender ud til os. Yderligere informa-
tion fas hos :

Undervognstunellen, Halkjcervej 13

9200 Aalborg SV, TIf. 98181815
info@undervognstunellen.dk

www.suvo-aalborg.dk
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Kgb, Salg og Bytte

Annonce

s

FORD AA 1%2 TON TRUCK SALGES

Bilen er indregistreret forste gang den 01.08.1930 og senest veteransynet
den 08. juni 2018. Bilen er vejet ned til 3.500 kg., s& den kan keres pé et
almindeligt kerekort.

Bilen har et danskbygget forerhus, formentlig fra Skejby Karosserifabrik.
Bilen er efter mine oplysninger renoveret af en person, som er godt
kendt i Ford-A-kredse. Neermere derom kan oplyses telefonisk. Bilen

har i sommeren veret brugt meget i forbindelse med optagelserne af
kortfilmen Partisaneren, der er meget mere derom i sidste nummer af
HORNET.

Jeg tror, at bilen har haft hele sit liv i Danmark, méske i og omkring
Hjorring og Bindslev. Jeg har pd www.arkiv.dk fundet en Ford AA 1Y%
ton truck fotograferet sammen med vognmand Kaj Nielsen fra Sindal

pa gardspladsen pé girden "Teklaborg”, der ligger mellem Hjorring og
Sindal. Jeg er ved at grave i, om det er den samme lastbil, men den ligner
i hvert fald rigtig meget.

Pris kr. 90.000. Henvendelse til per@mogensen.mail.dk eller 40591877

(kun aften og weekend).

BUICK REGAL 1978 TIL SALG
Siden 2016 har vi kunnet glade os over turene i vores
Buick-Bil. Det er vort enske, at andre far lige s gledelige
opleverser, derfor vil vi szlge dette fine koretgj.

Priside: 69.000 kr. — giv et bud.

Buick Regal 1978 Coupe 3.8 L V6 aut.

Servostyretoj, el-rudehejs, el-betjent forerseede. Der er
lobende lavet forbedringer og vedligeholdelse. Bilen har
nogle “skonhedspletter” hist og her, men vi synes, at
kvalitet og pris passer sammen.

Historie: Registreret i DK 1. gang i 1996, af daverende
ejer, som boede i Assentoft. Efterfolgende ejer har fortalt,
at den blev fundet i en lade i 2008 med defekt motor.
Motoren blev renoveret og bilen blev synet i 2014. Vi har
kebt den hos Jens Noer, Motorbyen i 2016.

Margit & Peter L. Jensen Kontakt: Telefon 40389173
eller Mail: peterlauritsjensen@gmail.com

4x7m

Lakering af klassiske biler og motorcykler

e Altislibning, maling og lakering.

e Stor erfaring i lakering af sldre biler og motorcykler.

e Vitager imod store som sma emner

e knallerter, traktorer, amerikaner biler, bade m.m.

e Vileverer kvalitetsarbejde til konkurrencedygtige priser.

e Vilakerer naesten alt i vores professionelle malerkabine pa

Kontakt os og fa en fagrelateret snak med vores malermester.

http://malerkabine-tp.dk/

; En socialokonomisk virksomhed

Topvirk, Perspektivvej 2, 9900 Frederikshavn, TIf. nr.: +45 81 80 90 25
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KOBES:

Til Austin Cooper S 1971 1 Original
Lydpotte (fra dengang). For denne, er det
ikke et sporgsmal om pris-

> Veteranforsikring nar keretojet er 30 ar

> Lejlighedsvis kersel hele aret

> Vejhjeelp inkluderet
> 25% fladerabat ved kasko
> Prisgaranti

> Nu ogsa klassisk- og veteranlastbil

KOBES:

Til Opel Rekord A 1965 Coupe’

1 stk forrude med bli kant e . e .

1 szt bagerste stznklapper m. Opel Logo ETU Forsikring - veteranforsikring
KOBES:

. Du kan forsikre veteran-, og klassiske biler, veteran- og klassiske motorcykler, samt veteranknallert og
Til Opf?l Kadett B 1973 PersonVOgn campingvogne. Indtegning sker direkte til ETU Forsikring A/S. Du kan desuden f tilbud pa andre private
Handskerum-kasse + belysning med forsikringer, endda med prisgaranti.

. - Vi forsikrer ogsa ombyggede og uoriginale keretejer samt lastbiler. Ring og her naermere.

fatninger
1 szt grontonede ruder (for, bag og Priseksempler:
sideruder)
K@BES' Veteranbil arg. 1988 Veerdi kr. 60.000 Selvrisiko kr. 500 - ansvar/ kasko Avlig preemie kr. 943 inkI. vejhjzelp

* Klassisk bil arg. 1993 Veerdi kr. 85.000 Selvrisiko kr. 500 - ansvar/ kasko ;\rlig praemie kr. 2438 inkl. vejhjzelp
Opel motorer: .9L-2.0L-221-24 Veteran MC 3rg. 1983 Veerdi kr. 25.000 Selvrisiko kr. 500 - ansvar/ kasko  Arlig praemie kr. 972 inkl. vejhjzelp
L = 25 L = 28 L = 30 E Klassisk MC arg. 1988 Veerdi kr. 60.000 Selvrisiko kr. 500 - ansvar/ kasko f\rlig praemie kr. 2369 inkl. vejhjzelp
Alt har interesse. Lastbil/autocamper arg. 1983 Vaerdi kr. 85.000 Selvrisiko kr. 500 - ansvar/ kasko Avlig preemie kr. 1644 inkl. vejhjzelp

*Der henvises til selskabets indtegningsregler.

KOBES: BRUGT LASTVOGN:
Scania 142 H, gerne 3 akslet trakker til Vi gloeder os til at tegne din forsikiing.
renovering

Brugt Volvo 495 — N/B 88/89

Mercedes V 8 747286 00
salg@etuforsikring.dk
www.etuforsikring.dk

I FORSIKRING

Rat i leder eller tre til Opel GT 1971

KOBES:
Hattehylde til Opel Rekord A Coupe ANNONCE

X 1965 TIL SALG: TIL SALG
88 Til 2ldre koretojer 1 stk SCO-knallertmotor
Dines Raahauge 2 stk Varmeapperater m. bleser /Aldre model med rullettreek

Luxemborgvej 1, 4800 Nykebing F

I 61 30 83 00 Benny Jensen, Stenagervej 34, 8400 Ebeltoft Telefon: 40818233

. - A Advokat Per Mogensen .... med flere

Vi korer pa alle cylindre!

Abent: mandag - Torsdag 8.00-16.00
Viaduktvej 3 Godsb de 21 Mellem B 7

Fredag 8.00-15.30 - og efter aftale 9440 pabybro 9700 Brondersiev 9400 Norresundby

Mulighed for RN

d rive—in-syn mail @advokathusnord.dk

e 0 vOKATHUS FEE)
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Dexron3 gearkasseolie 1 1. 70kr.
Dexron3 gearkasseolie 51. 300kr.
Futura 10W40 11. 80kr
Futura 10W40 51 399kr.
Dynalube 20W50 11. 80kr.
Dynalube 20W50 SI. 399kr
Racing 10W60 11. 85kr
Racing 10W60 SI. 425kr

Bagtejsolie 80W90 11. 80kr.

USBILDELE.DK S

Gudumholmvej 21
9280 Storvorde
21661999
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